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В Татарстане запустили 
производство АКБ по 

технологии EFB
Honda Vezel 2026 модельного года получил рублевый ценник

В России продлят эксперимент 
с маркировкой запчастей

СКАЧАТЬ  
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ЕЖЕГОДНАЯ ПРЕМИЯ  
"ПОСТАВЩИК ГОДА" 

тесты и итоги

«Автостат» озвучил прогноз 
российского авторынка  

на 2026 год

Обновленная Lada Niva Travel 
доехала до Петербурга

Tyren расширил ассортимент 
деталей тормозной системы

Продажи новых «электричек» в 
ноябре выросли на более  

чем 50%

Первые российские покупатели 
Avatr 12 получат пожизненную 

гарантию

MARSHALL расширил 
ассортимент фильтров для ГАЗ

АвтоВАЗ не смог сократить 
100-миллиардный долг

Полноприводный Changan CS75 
Plus оценили в рублях

WOG выпустил новые моторные 
масла

Цены на автомобили в России 
установили новые рекорды

Tenet T4 обзавелся полным 
приводом

Febest обновил ассортимент 
вентиляторов радиатора

Renault и Ford будут вместе 
выпускать легковые и легкие 

коммерческие автомобили

В России начались продажи 
нового Evolute i-Joy

Patron выпустил новые 
«дворники»

Запчасти, выбранные нами на 
замену изношенным: детали 

рулевого управления CTR

Запчасти, выбранные нами на 
замену изношенным: детали 

рулевого управления CTR

Запчасти, выбранные нами на 
замену изношенным: детали 

рулевого управления CTR

Omoda C7 попала под отзыв  
в России

Geely представила новую 
спецверсию кроссовера Monjaro

ZentParts представил новую 
товарную группу

В Москве прошла конференция 
«Автокон»

Запчасти, выбранные нами на 
замену изношенным: детали 

рулевого управления CTR

Запчасти, выбранные нами на 
замену изношенным: детали 

рулевого управления CTR

Бизнес

Автомобили

Компоненты

В РАЗДЕЛ «БИЗНЕС»

В РАЗДЕЛ «АВТОМОБИЛИ»

В РАЗДЕЛ «КОМПОНЕНТЫ»
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«Движок» и dvizhok.su — 

журнал и сайт для профессионалов автомобильной 
отрасли и всех, кому она интересна.

Мы пишем обо всем, 

что связано с автомобилями и автобизнесом, о том, 
из чего сделаны легковые машины и грузовики 
(об автозапчастях и компонентах), о том, как их 
обслуживают и ремонтируют, а также о том, как 
производят автокомпоненты.

Мы тестируем 

на дорогах и бездорожье легковые и коммерческие 
автомобили.

Но главное — 

мы одни из не многих в России, кто проводит 
сравнительные тесты автозапчастей и аксессуаров, 
выбирая для вас лучшие.

НАШИ ОСНОВНЫЕ РУБРИКИ:

«Бизнес»

«Автомобили»

«Компоненты»

«Комтранс»

«Аксессуары»

«Гаджеты»

«Автоспорт»

ЖУРНАЛ «ДВИЖОК» И САЙТ DVIZHOK.SU



4

Спецномер журнала «+КОМТРАНС»

выходит 4 раза в год в конце каждого квартала, а именно 
в выпусках март, июнь, сентябрь и декабрь.

В отличие от других номеров журнала, половину этого 
спецномера занимают материалы по коммерческому 
транспорту.

Распространение спецномера

остается через дистрибьюторов запчастей, только часть 
дистрибьюторов распространяют эти тиражи своим 
клиентам из грузового направления.

Также выпуски журнала будут распространяться 
на профильных выставках 2026‑го года, а именно СТТ Expo, 
COMvex, ComAutoTrans, AutoBusExpo, COMTRANS и Urbantrans.

Спецномер «ДВИЖОК +КОМТРАНС»

КОМТРАНС+
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СРЕДИ  
НАШИХ 
ПАРТНЕРОВ:

УК «Карвиль», 
«Армтек», 
AD SMARTEC, 
«Форум-Авто», 
«ПартКом», 
«Москворечье», 
«Автоконтинент», 
AMTEL («Евро 
Авто»), РОССКО, 
«Микадо», Шате - М 
Плюс, «Авто Евро», 
«АВТОРУСЬ»

и еще более 30 
дистрибьюторов.

ПО ВСЕЙ 

ТЕРРИТОРИИ 

РОССИИ

Журнал «Движок» 

РАСПРОСТРАНЯЕТСЯ  
БЕСПЛАТНО 
по всей территории России через 
ведущих поставщиков автозапчастей 
и компонентов.

РАСПРОСТРАНЕНИЕ
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МЫ ПРОВЕРЯЕМ НА ПРОЧНОСТЬ: 
детали подвески и рулевого управления, 
компоненты тормозной системы, фильтры, 
аккумуляторы, приводные ремни и ремни ГРМ, 
амортизаторы, радиаторы, генераторы, автохимию, 
автоэлектронику, автоаксессуары и многое другое.

В ОСНАЩЕНИЕ ЛАБОРАТОРИИ ВХОДЯТ: 
Разрывная универсальная машина РЭМ-300-А-0,5-1,  
ресурсные стенды для испытаний ремней ГРМ, амортизаторов, 
термостатов, вентиляторов охлаждения, водяных насосов, счёток 
стеклоочистителя и др.

Также в нашем распоряжении климатическая камера тепла-холода-
влаги «ВИКАМ 1100/2», спектрометр эмиссионный, твердомеры по 
методу Роквелла, по Бринеллю и по Шору, портативный измеритель 
шероховатости, четырехшариковая машина трения, камера 
соляного тумана, вибростенд УВ 70/100, стенд снятия характеристик 
амортизаторов, стенд ЦГН, стенд для тестирования тормозных 
колодок.

В нашем распоряжении — 
СОБСТВЕННАЯ ЛАБОРАТОРИЯ 

для испытания и тестирования автомобильных 
компонентов и автоаксессуаров.
Для наблюдения за ходом тестов автозапчастей и аксессуаров 
приглашаются представители крупнейших компаний — 
дистрибьюторов автокомпонентов.

ТЕСТОВАЯ   ЛАБОРАТОРИЯ
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В 2024-м году, журнал «Движок» запустил уникальный проект премию «Поставщик года», 
где победитель определяется исключительно по результатам сравнительных тестовых испытаний.

По итогам проведённых сравнительных тестов автокомпонентов и аксессуаров за 2025-й год, 
мы выявим самые стабильные по качеству бренды. Для этого мы проведём не менее 3-х сравнительных тестов к каждой 
товарной группе и по сумме набранных баллов выявим самый стабильный по качеству бренд.

Каждый тест будет анонсирован 
на странице премии, на сайте журнала «Движок», а также в официальных аккаунтах издания в соцсетях. Там же будут 
обнародованы результаты испытаний.

Тесты проводятся в товарных группах:
- ПОДВЕСКА И РУЛЕВОЕ УПРАВЛЕНИЕ
- ТОРМОЗНАЯ СИСТЕМА
- СИСТЕМА ОХЛАЖДЕНИЯ
- СИСТЕМА ФИЛЬТРАЦИИ
- СИСТЕМЫ ЭЛЕКТРООБОРУДОВАНИЯ
- ДВИГАТЕЛЬ И ТРАНСМИССИЯ
- АВТОХИМИЯ
- АВТОАКСЕССУАРЫ
-АВТОИНСТРУМЕНТ

Сроки проведения тестов в рамках премии: апрель 2025 - май 2026 года
В августе 2026-го, состоится торжественное награждение победителей и призёров премии «Поставщик года» на специальном 
мероприятии (точная дата и место проведения будут оглашены ближе к дате награждения).

Премия «Поставщик года»

ПРЕМИЯ 
«ПОСТАВЩИК ГОДА»

ПОСТАВЩИК ГОДА

2025

ПРЕМИЯ
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Уникальных посетителей

1 500 000
Просмотров страниц

3 000 000

Основная аудитория портала

мужчины от 30 лет

ПОСЕЩАЕМОСТЬ ПО РЕГИОНАМ (ВИЗИТЫ):

Центральный федеральный округ 550 600
Северо-Западный федеральный округ 278 500

Приволжский федеральный округ 200 200
Южный федеральный округ 133 600

Сибирский федеральный округ 106 700
Уральский федеральный округ 92 700

Дальневосточный федеральный округ 35 500
Северо-Кавказский федеральный округ 21 500

ИНТЕРНЕТ-ПОРТАЛ 

WWW.DVIZHOK.SU

ЗА  
ПОСЛЕДНИЙ  

ГОД

СТАТИСТИКА ПОСЕЩАЕМОСТИ
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•	 Профессионалы автомобильного бизнеса, а также автолюбители;

•	 Читатели в возрасте от 25 до 55 лет, преимущественно мужчины;

•	 География: преимущественно Центральный, Северо-Западный, 
Приволжский, Уральский, Южный, Сибирский федеральные округа.

•	 Интересы аудитории: авто/мото, дом/семья, кино, спорт…

Статистика посещаемости за месяц  
Интернет-портала www.dvizhok.su 

•	 Более 130 000 уникальных пользователей ежемесячно,

•	 Более 250 000 просмотров страниц ежемесячно

НАША АУДИТОРИЯ В СОЦИАЛЬНЫХ СЕТЯХ ЕЖЕМЕСЯЧНЫЕ ОХВАТЫ НА ОНЛАЙН-ПЛОЩАДКАХ «ДВИЖКА»

51500
1900
5800

10 000

Более 700 000 
живых пользователей, 
2 млн. просмотров

Подписчики  
в ВКонтакте

Подписчики  
в Телеграм

Подписчики  
в Яндекс.Дзен

Подписчики в RUTUBE 
и YOUTUBE более

Свыше 150 000 
просмотров записей 
ежемесячно

Более 350 000 
просмотров ежемесячно

Более 2 000 000 
просмотров

Все наши  
онлайн-площадки 

ежемесячно посещает от 

1 000 000  
УНИКАЛЬНЫХ  

ПОЛЬЗОВАТЕЛЕЙ

В СОЦИАЛЬНЫХ СЕТЯХ
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МОДУЛЬНАЯ  
РЕКЛАМА

СПОНСОРСТВО  
РУБРИКИ

ВАРИАНТЫ СОТРУДНИЧЕСТВА
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ТЕКСТОВЫЕ ПОЛОСЫ
Разворот (2 полосы) 294 000

1/2 разворота (горизонтально) 168 000
1 полоса 168 000

1/2 полосы 94 500
ОБЛОЖКИ, ВКЛЕЙКИ И СПЕЦ.МЕСТА

2-я обложка 210 000
3-я обложка 189 000
4-я обложка 262 500

Первая полоса журнала 210 000
Полоса рядом с колонкой редакции 178 500
1/2 полосы в содержании журнала 126 000

Обложка-клапан 336 000
Твердая вклейка, бумага 300 г/м2 336 000

Статья на правах рекламы (1 полоса) 94 500
Колонтитул в журнальной рубрике 178 500

1/21

Конкретные размеры  
для изготовления рекламных модулей указаны 

в технических требованиях.

Скидки за количество размещений:  
от 2-x до 3-x - 10%  /  от 4-x до 5-ти - 15%  /  от 6-ти - 20%

Цены действительны с 1 января 2026 года. В том числе НДС 5%.

МОДУЛЬНАЯ РЕКЛАМА
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Спонсорский пакет журнальной рубрики  
подразумевает следующие составляющие: 

•	 брендированные нижние колонтитулы по всей рубрике 
(не менее 8 страниц, кроме рекламных страниц других 
компаний)

•	 в качестве бонуса Спонсор получает доступ в новостные 
разделы журнала с публикацией в соответствующих 
разделах на приоритетной основе пресс-релизов в течение 
периода сотрудничества, а также ограниченный доступ 
для публикации новостей на сайте журнала

•	 Спонсор также может рекомендовать темы для рубрики 
в журнале.

•	 Стоимость спонсорского участия составляет 178 500 
рублей (НДС не облагается), и не менее 4 –х публикаций. 
От 6 –ти и более публикаций предусмотрена скидка - 20%.

«Бизнес» • «Автомобили» • «Компоненты» • «Комтранс • 
«Аксессуары» • «Гаджеты» • «Автоспорт»

В сегменте «мультибренда» ACDelco уже запустила ряд новых товарных 
групп — таких как ремни ГРМ, термостаты, детали подвески.

LUZAR

Компания LUZAR, как рассказали «Движку» ее специалисты, в на-
стоящее время весьма активно расширяет ассортимент выпускаемых 
компонентов системы термоменеджмента: в последние годы производи-
тель выводит на рынок по 300–400 SKU ежегодно. Поскольку привезти 
на выставку все новинки невозможно, компания решила оформить свой 
стенд таким образом, чтобы заинтересовать не только специалистов 
и потенциальных клиентов, но и всех, кто интересуется устройством 
автомобиля.

В частности, на нынешней MIMS Automechanika Moscow бренд LUZAR 
представил специальную установку, демонстрирующую разницу в про-
изводительности между различными видами водяных насосов (в данном 
случае — между моделями «Стандарт» и «Турбо»; насосы последней 
серии — более производительные). Таким способом, как отметили 
специалисты LUZAR, удалось привлечь внимание весьма и весьма многих 
посетителей выставки и вызвать их на диалог. Формат онлайн, по их 
словам, оказался не в состоянии заменить живое общение.

Нынешние кризисные явления в автоиндустрии (связанные как с ло-
гистикой, так и с ростом цен на сырье и металлы), по мнению представи-
телей LUZAR, будут проявляться и в ближайшем будущем — их влияние 
если и уменьшится, то по крайней мере не в краткосрочной перспективе. 
«Турбулентность» будет сохраняться, сбалансируется же ситуация, 
по прогнозам компании, не раньше чем через год. Последствия нынеш-
них проблем, скорее всего, окажутся «долгоиграющими».

Тем не менее по итогам второго полугодия и 2021 года в целом в LUZAR 
ожидают роста продаж, тем более что даже в «пандемийном» 2020-м ком-
пании удалось нарастить объемы реализации по сравнению с 2019 годом. bilstein group

Одной из главных новинок, представленных на московской «Автоме-
ханике» компанией bilstein group, стала линейка комплектов для замены 
жидкости в автоматических коробках передач. Комплекты, как уточняет 
компания-разработчик, сформированы по принципу «Все необходимое 
в одной коробке» и содержат детали и материалы, необходимые для 
квалифицированной замены жидкости.

В составе новых наборов — трансмиссионная жидкость и ее фильтр, 
пробка слива масла (с уплотнительным кольцом или без него), проклад-
ки, болты, зажимы и заглушки. Комплекты подходят для более чем 9 тыс. 
автомобилей различных модификаций.

В рамках выставки в bilstein group анонсировали новый конкурс для 
механиков на лучшее обучающее видео по замене тормозов. При замене 
деталей тормозной системы (дисков и/или колодок) должны использо-
ваться компоненты брендов, входящих в bilstein group (Blue Print, febi, 
SWAG). Видеоролик необходимо записать на русском языке, сам процесс 
ремонта должен полностью соответствовать рекомендациям автопро-
изводителя; еще одно требование — хорошая читаемость артикула 
на упаковке той или иной фирменной запчасти. Авторы лучших видео-
роликов смогут выиграть Apple MacBook, iPad, iPhone и AirPods, а также 
экшен-камеру GoPro. Подробнее об условиях конкурса читайте в рубрике 
«Новости» на сайте Dvizhok.su.

Отдельный раздел стенда bilstein group на MIMS Automechanika 
Moscow был посвящен расширенной трехлетней гарантии, распространя-
ющейся с августа 2020 года на весь ассортимент запасных частей марок 
febi, SWAG и Blue Print. Гарантия, как сообщили специалисты компании, 
действует по всему миру и охватывает все продуктовые линейки указан-
ных брендов.

32

www.dvizhok.su

Автокомпоненты

Trialli

На стенде Trialli в рамках MIMS Automechanika Moscow были представ-
лены ключевые новинки бренда 2021 года. Среди них — стойка стаби-
лизатора для Lada Vesta, недавно запущенная в массовое производство, 
ремкомплекты КП и подшипников (также для «Весты» и «ГАЗели Next»), 
новая линейка усиленных амортизаторов, перфорированные тормозные 
диски, усовершенствованная линейка тормозных колодок, а также новые 
детали выхлопной системы.

Производство последних для Trialli, как уточнили представители брен-
да, — инвестиционный проект. Не так давно на площадку по производству 
систем выпуска отработавших газов начало поступать новое оборудова-
ние, в частности станки для перфорации труб, лазерной резки металла. 
По сути, компания подготовила производственную базу для полностью 
автономного изготовления деталей автомобильной выхлопной системы. 
Подробнее о том, как выпускаются подобные компоненты марки Trialli, 
читайте в № 87 «Движка» (август 2020).

Из последних новинок Trialli в сегменте деталей системы выпуска отра-
ботавших газов — прямоточные глушители для спортивных автомобилей. 
Направление «выхлопа» для Trialli сейчас — в приоритете, сообщают пред-
ставители бренда; в настоящее время компания вышла на объем продаж 
в 15 тыс. изделий в месяц, в перспективе этот показатель планируется удво-
ить. Помешать воплощению этих планов могут логистические трудности — 
компания столкнулась с проблемами в пополнении складов в Петербурге 
и Москве. Однако к концу сентября в Trialli рассчитывают исправить положе-
ние дел, подняв процент исполнения заказов до стандартных 70–80%.

Gates

Компания Gates анонсировала на выставке 2021 года расширение ас-
сортимента товарной группы «Патрубки». В нее вошли патрубки системы 

охлаждения, турбокомпрессора, топливной системы, системы подачи 
воздуха, а также патрубки вентиляции картера. В отличие от универсаль-
ных шлангов, патрубки Gates выпускаются специально для той или иной 
модификации двигателя. Данная товарная группа, по словам специали-
стов компании, сегодня весьма актуальна на рынке послепродажного 
обслуживания, так как современные автомобили становятся все более 
сложными. В связи с этим усложняется также конструкция отдельных 
узлов и деталей, в частности патрубков. В них появляются разного рода 
датчики, коннекторы и т. д., которые часто выходят из строя.

На российском рынке до недавнего времени объем предложения 
подобных патрубков был крайне ограничен: клиент зачастую вынужден 
был приобретать для замены исключительно оригинальную продукцию. 
В Gates, выйдя в данный сегмент рынка, расширили предложение от не-
зависимых поставщиков. Ассортимент патрубков Gates составляет на дан-
ный момент более 5 тыс. различных позиций, практически все они, как 
сообщили «Движку» представители компании, есть в наличии на складе 
в Москве. Заявленная цель компании — стать ведущим производителем 
подобного рода запчастей.

Из новинок в традиционном для Gates сегменте на московской «Авто-
механике» была представлена обновленная линейка систем ременной пе-
редачи в масле (технология BIO — Belt-in-Oil). Ремни данной серии заметно 
тоньше обычных, в их конструкции применяются маслостойкие матери-
алы. Срок службы таких ремней может достигать 300 тыс. км. Ремни BIO 
предназначены в основном для современных малокубатурных двигателей 
и автомобилей с небольшим объемом подкапотного пространства. Кроме 
того, Gates представила в Москве ремни серии RPM (Racing Performance 
Muscle) для высокофорсированных двигателей, а также ремни и ремком-
плекты E-Start для машин с гибридными силовыми установками.
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ЭТОТ БАННЕР

ВСЕГДА ПЕРЕД ГЛАЗАМИ 
ЧИТАТЕЛЯ!
Максимальный эффект от рекламы 

105 000 рублей в месяц

ВСЕ СТРАНИЦЫ САЙТА 

ГЛАВНЫЙ СКВОЗНОЙ БАННЕР (на всех страницах)

1260 х 140 пикс.
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1 Баннер сквозной 1260х140 px..................................... 105 000 рублей в месяц 
(все страницы сайта)

2 Баннер сквозной 300х600 px....................................... 105 000 рублей в месяц 
(все страницы сайта)

3 Баннер в рубрике 300х290 px...................................... 42 000 рублей в месяц 
 (все страницы рубрики)

4 Баннер в рубрике 300х600 px...................................... 73 500 рублей в месяц 
 (все страницы рубрики)

Цены действительны с 1 января 2026 года. В том числе НДС 5%.

ЛУЧШИЕ И НАИБОЛЕЕ УДОБНЫЕ МЕСТА НА САЙТЕ 
ДЛЯ ВАШИХ РЕКЛАМНЫХ МОДУЛЕЙ:

БАННЕРНАЯ РЕКЛАМА

1

2

3

4

3

3

1

1

2

3

3

4

1



16

Уже более 70 лет ОАО «БЕЛАЗ» принимает активное участие в продвижении технического прогресса 
в мире. Последнее десятилетие для карьерных самосвалов БЕЛАЗ принесло обновление и достижение 
в области безопасности, качества, комфорта, топливной экономичности, производительности, 
технологии и рабочих инструментов. Современная стратегия развития позволяет заводу БЕЛАЗ не 
только выпускать продукцию, соответствующую самым жестким требованиям мирового рынка 
горнодобычи, но и активно разрабатывать перспективные направления совершенствования 
карьерной техники, реализуя самые смелые и передовые технические решения.

Каждая инновация, разработанная и примененная в новой технике, призвана улучшить ее надежность, 
безопасность, обеспечить комфортные условия для водителя, сделать эксплуатацию машины 
эффективней.

Идя навстречу интересам добывающих компаний и удовлетворяя растущие запросы потребителей, 
БЕЛАЗ реализует несколько прорывных проектов в сегменте карьерной техники на газомоторном 
топливе. Интерес к нему со стороны добывающих компаний в последнее время растет. Ведь техника, 
использующая в качестве моторного топлива сжиженный природный газ, позволяет не только 
экономить средства, но и улучшает экологическую ситуацию в обычно сильно загазованных карьерах.

Работа над газификацией карьерной техники ведется по двум направлениям – газодизель и чистый 
газ. В частности, конструкторы завода БЕЛАЗ трудятся над созданием 90-тонника с двигателем Weichai 
на газовом топливе. Также в ближайших планах завода совместно с российскими компаниями создать 
карьерный самосвал грузоподъемностью 136 тонн с газопоршневым двигателем на базе дизеля 
Cummins КТА 50-С.

К сожалению, сегодня поставщики дизельных двигателей для самосвалов БЕЛАЗ пока не имеют ни 
газопоршневых, ни газодизельных вариантов своих двигателей, адаптированных для использования 
на карьерной технике. Тем не менее, идя навстречу многочисленным запросам рынка, ОАО «БЕЛАЗ» 
самостоятельно реализует несколько проектов по созданию карьерных самосвалов на газомоторном 
топливе.

 

БЕЛАЗ-75139 с газодизельным двигателем

Одним из первых таких проектов был перевод двигателей Cummins КТА50-С на газодизельный режим 
работы на карьерных самосвалах БЕЛАЗ-75139 грузоподъемностью 136 тонн в Ковдорском горно-
обогатительном комбинате (Мурманская область). Поставщиками навесного оборудования выступает 
немецкая компания Heinzmann, топливной системы — московское предприятие «Гелиймаш». В течение 
непродолжительной эксплуатации было достигнуто замещение дизельного топлива природным газом 
на уровне 50-55%. 

БЕЛАЗ-75476 грузоподъемностью 45 тонн с газопоршневым двигателем КУНГУР-550

Следующим значимым проектом ОАО «БЕЛАЗ» является создание карьерного самосвала БЕЛАЗ-75476 
грузоподъемностью 45 тонн с газопоршневым двигателем КУНГУР-550, разработанным на базе 
силовой установки ЯМЗ-240НМ2. Конвертация и поставка двигателя, равно как и разработка и поставка 
топливной системы, произведена ООО «Технология 1604» из Екатеринбурга. Мощность двигателя 
увеличена до 550 л.с. (против имеющихся штатно 500 л.с. у ЯМЗ-240НМ2). Топливная экономичность по 
показателю в граммах на кВт/час практически равна топливной экономичности в граммах дизтоплива 
на кВт/час у ЯМЗ-240НМ2. Однако при относительно невысокой стоимости газового топлива 
экономические преимущества от использования в составе самосвала газового двигателя КУНГУР-550 
очевидны. Сегодня карьерный самосвал БЕЛАЗ-75746, пройдя эксплуатационные испытания в 
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компримированного природного газа. Каждая инновация, разработанная и примененная в новой 
технике, призвана улучшить ее надежность, безопасность, обеспечить комфортные условия для 
водителя, сделать эксплуатацию машины эффективней.
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самостоятельно реализует несколько проектов по созданию карьерных самосвалов на газомоторном 
топливе.

Следующим значимым проектом ОАО «БЕЛАЗ» является создание карьерного самосвала 
БЕЛАЗ-75476 грузоподъемностью 45 тонн с газопоршневым двигателем КУНГУР-550, разработанным 
на базе силовой установки ЯМЗ-240НМ2. Конвертация и поставка двигателя, равно как и разработка 
и поставка топливной системы, произведена ООО «Технология 1604» из Екатеринбурга. Мощность 
двигателя увеличена до 550 л.с. (против имеющихся штатно 500 л.с. у ЯМЗ-240НМ2). Топливная 
экономичность по показателю в граммах на кВт/час практически равна топливной экономичности 
в граммах дизтоплива на кВт/час у ЯМЗ-240НМ2. Однако при относительно невысокой стоимости 
газового топлива экономические преимущества от использования в составе самосвала газового 
двигателя КУНГУР-550 очевидны. 

Сегодня карьерный самосвал БЕЛАЗ-75746, пройдя эксплуатационные испытания в Архангельской 
области в карьере Ломоносовского ГОКа, был переоборудован на использование компримированного 
природного газа. Машина продолжит свои испытания, но уже в карьере компании Следующим 
значимым проектом ОАО «БЕЛАЗ» является создание карьерного самосвала БЕЛАЗ-75476 
грузоподъемностью 45 тонн с газопоршневым двигателем КУНГУР-550, разработанным на базе 
силовой установки ЯМЗ-240НМ2. Конвертация и поставка двигателя, равно как и разработка и поставка 
топливной системы, произведена ООО «Технология 1604» из Екатеринбурга. Мощность двигателя 
увеличена до 550 л.с. (против имеющихся штатно 500 л.с. у ЯМЗ-240НМ2). Топливная экономичность по 
показателю в граммах на кВт/час практически равна топливной экономичности в граммах дизтоплива 
на кВт/час у ЯМЗ-240НМ2. Однако при относительно невысокой стоимости газового топлива 
экономические преимущества от использования в составе самосвала газового двигателя КУНГУР-550 
очевидны. Сегодня карьерный самосвал БЕЛАЗ-75746, пройдя эксплуатационные испытания в 
Архангельской области в карьере Ломоносовского ГОКа, был переоборудован на использование 
компримированного природного газа. Машина продолжит свои испытания, но уже в карьере компании 
«Алроса».

Каждая инновация, разработанная и примененная в новой технике, призвана улучшить ее надежность, 
безопасность, обеспечить комфортные условия для водителя, сделать эксплуатацию машины 
эффективней.

Идя навстречу интересам добывающих компаний и удовлетворяя растущие запросы потребителей, 
БЕЛАЗ реализует несколько прорывных проектов в сегменте карьерной техники на газомоторном 
топливе. Интерес к нему со стороны добывающих компаний в последнее время растет. Ведь техника, 
использующая в качестве моторного топлива сжиженный природный газ, позволяет не только 
экономить средства, но и улучшает экологическую ситуацию в обычно сильно загазованных карьерах.

Работа над газификацией карьерной техники ведется по двум направлениям – газодизель и чистый 
газ. В частности, конструкторы завода БЕЛАЗ трудятся над созданием 90-тонника с двигателем Weichai 
на газовом топливе. Также в ближайших планах завода совместно с российскими компаниями создать 
карьерный самосвал грузоподъемностью 136 тонн с газопоршневым двигателем на базе дизеля 
Cummins КТА 50-С.

К сожалению, сегодня поставщики дизельных двигателей для самосвалов БЕЛАЗ пока не имеют ни 
газопоршневых, ни газодизельных вариантов своих двигателей, адаптированных для использования 
на карьерной технике. Тем не менее, идя навстречу многочисленным запросам рынка, ОАО «БЕЛАЗ» 
самостоятельно реализует несколько проектов по созданию карьерных самосвалов на газомоторном 
топливе.

         В дальнейших планах ОАО «БЕЛАЗ» при сотрудничестве с компаниями «Технология 1604» и 
«Газовые транспортные системы» — создание карьерного самосвала грузоподъемностью 136 тонн с 
газопоршневым двигателем на базе дизельного двигателя Cummins КТА50-С в 2021 году.

По вопросам приобретения карьерных самосвалов БЕЛАЗ и другой продукции ОАО «БЕЛАЗ» 
обращайтесь к официальному представителю – ООО «СТЛЦ «БЕЛАЗ-УРАЛ»:

ООО «СТЛЦ «БЕЛАЗ-УРАЛ»

454901, г. Челябинск, ул. Блюхера, д.153, оф. 213
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Карьерные самосвалы на газовом топливе – БЕЛАЗ

БИЗНЕС    АВТОМОБИЛИ    КОМПОНЕНТЫ    АКСЕССУАРЫ    ГАДЖЕТЫ    КОМТРАНС       ПРЕМИЯ       ЖУРНАЛ   

Как ни ухаживай за машиной, а рано или поздно пробег и износ деталей возьмут свое. Автомобиль 
начнет докучать проблемами, которые усугубляются не всегда качественным топливом и не всегда 
аккуратной манерой вождения. Самые крупные неприятности, само собой, доставляет двигатель, 
который первым делом начинает подъедать масло. Правда, сразу расстраиваться и готовиться к 
дорогостоящей разборке силового агрегата не стоит. Есть вполне доступные способы не только 
продлить жизнь мотору, но и сделать его экономичнее и продуктивнее. «Движок» решил на «живом» 
примере оценить эффективность одного из таких вариантов, реанимировав популярный немецкий 
двигатель 1.8 FSI.

В качестве подопытного выступил автомобиль Audi 2002 года выпуска с пробегом 250 тыс. км. 
На пробеге 240 тыс. км двигатель начал конкретно «кушать» масло.

В подавляющем большинстве автосервисов мастера-¬приемщики уже радостно потирали бы 
руки, предвкушая дорогостоящий капитальный ремонт мотора. Однако перед этим хозяин решил 
попробовать отделаться малой кровью, а именно — попробовать промыть двигатель от нагара 
системой специальных химических средств компании «ВМПАВТО».

Комплект, который так и называется — «Генеральная уборка двигателя», представляет собой набор 
продуктов в составе: «Пенная раскоксовка» (чистит агрегатную группу «сверху»: камеру сгорания, 
клапаны, компрессионные кольца, форсунки), «Раскоксойл» (чистит агрегатную группу «снизу»: 
маслосъемные кольца, масляные каналы и систему в целом), а также «Реметаллизант» (добавка 
в масло, которая восстанавливает и защищает изношенные поверхности).

 

Важно не просто использовать все элементы комплекта, но и делать это в правильной 
последовательности. Теоретически делать это можно и в гаражных условиях — при наличии 
необходимых ресурсов, однако для более профессионального подхода к решению проблемы лучше 
обратиться к специалистам. Тем более что стоимость такой процедуры в сравнении с разбором мотора 
и заменой агрегатных составляющих копеечная — около 5000 рублей вместе с работой, на которую 
в среднем уходит около двух часов.

  

Начинать стоит с пенной раскоксовки, которой на двигателях с непосредственным впрыском 
топлива избежать, скорее всего, не удастся, тем более при огромных пробегах, — у ответственных 
автолюбителей этот период просто наступит позже. Причина появления нагара — как банальный 
износ деталей мотора, так и неполное сгорание топлива (регулярная езда на низких оборотах), 
залив некачественного масла или несвоевременная его замена. Бывает, что причиной становится 
и несовершенная конструкция двигателя.

Перед началом процедуры раскоксовки внутренности мотора желательно осмотреть с помощью 
эндоскопа, чтобы поставить более точный «диагноз» и определить место применения.

Сам по себе способ очистки отложений далеко не новый: он был знаком всем советским и не только 
водителям. Разница в том, что раньше для устранения таких проблем использовали керосин. Даже 
после перехода в более или менее цивилизованное русло большинство производителей автохимии 
все еще предлагали жидкие очистители с растворителями. Однако сегодня сразу несколько ведущих 
компаний предпочитают куда более современные варианты — пенные составы для раскоксовки 
клапанов, впуска и камеры сгорания.

 

Напомним, что основная «фишка» пенных очистителей — возможность доставать до верхнего 
свода камеры сгорания и клапанов, заполняя все пространство цилиндра, в отличие от жидких 
очистителей, которые сразу стекают в нижнюю часть мотора. По этой же причине жидкие средства 
малоэффективны при очистке V образных или оппозитных двигателей, где цилиндры расположены под 
углом. Пенные очистители благодаря своей консистенции заполняют все пространство и планомерно 
растворяют нагар по всей площади.

Использовать комплект «Генеральная уборка двигателя» можно как для бензиновых, так и для 
дизельных моторов.

Чтобы пена максимально эффективно очистила цилиндры, необходимо провести процедуру 
в определенной последовательности. Для начала — выставить поршни цилиндров примерно на один 
уровень и заливать пену до ее выхода из свечного отверстия.

Подобную процедуру с запениванием всего объема цилиндров стоит провести пять раз подряд. После 
каждого запенивания необходимо подождать пять минут, чтобы средство максимально эффективно 
растворило все отложения.

Следующий этап — удаление остатков грязной пены из цилиндров двигателя. Пена, превратившаяся 
в жидкость, легко откачивается при помощи медицинского шприца и комплектной трубки. Затем 
цилиндры необходимо продуть сжатым воздухом.

Напомним, что основная «фишка» пенных очистителей — возможность доставать до верхнего 
свода камеры сгорания и клапанов, заполняя все пространство цилиндра, в отличие от жидких 
очистителей, которые сразу стекают в нижнюю часть мотора. По этой же причине жидкие средства 
малоэффективны при очистке V образных или оппозитных двигателей, где цилиндры расположены под 
углом. Пенные очистители благодаря своей консистенции заполняют все пространство и планомерно 
растворяют нагар по всей площади.

Использовать комплект «Генеральная уборка двигателя» можно как для бензиновых, так и для 
дизельных моторов.

Чтобы пена максимально эффективно очистила цилиндры, необходимо провести процедуру 
в определенной последовательности. Для начала — выставить поршни цилиндров примерно на один 
уровень и заливать пену до ее выхода из свечного отверстия.

Подобную процедуру с запениванием всего объема цилиндров стоит провести пять раз подряд. После 
каждого запенивания необходимо подождать пять минут, чтобы средство максимально эффективно 
растворило все отложения.

Следующий этап — удаление остатков грязной пены из цилиндров двигателя. Пена, превратившаяся 
в жидкость, легко откачивается при помощи медицинского шприца и комплектной трубки. Затем 
цилиндры необходимо продуть сжатым воздухом.

Чтобы пена максимально эффективно очистила цилиндры, необходимо провести процедуру 
в определенной последовательности. Для начала — выставить поршни цилиндров примерно на один 
уровень и заливать пену до ее выхода из свечного отверстия.

Подобную процедуру с запениванием всего объема цилиндров стоит провести пять раз подряд. После 
каждого запенивания необходимо подождать пять минут, чтобы средство максимально эффективно 
растворило все отложения.

Следующий этап — удаление остатков грязной пены из цилиндров двигателя. Пена, превратившаяся 
в жидкость, легко откачивается при помощи медицинского шприца и комплектной трубки. Затем 
цилиндры необходимо продуть сжатым воздухом.
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«Генеральная уборка двигателя»: устраняем угар масла без разбора мотора

БИЗНЕС    АВТОМОБИЛИ    КОМПОНЕНТЫ    АКСЕССУАРЫ    ГАДЖЕТЫ    КОМТРАНС       ПРЕМИЯ       ЖУРНАЛ   

Замена ремня газораспределительного механизма — важнейшая процедура при плановом 
техническом обслуживании, игнорирование которой почти со стопроцентной вероятностью приводит 
к печальным последствиям и выходу мотора из строя. Однако часть автовладельцев иногда 
сокрушается: замена механизма ГРМ, под которой многие ошибочно подразумевает просто замену 
ремня, стоит порой немалых денег. Почему так? Разбираемся вместе с производителем компонентов 
Schaeffler в специализированном сервисном центре «Дилижанс».

Не будем в очередной раз возвращаться к очевидному и рассказывать, что такое система 
газораспределительного механизма двигателя. Напомним лишь, что она нужна для синхронизации 
работы коленвала и распредвала и бывает двух основных типов: цепная и ременная. Первая в данном 
случае нас не интересует, хотя и у нее множество своих нюансов. Главной же особенностью ременного 
привода является его заметно меньшая долговечность в силу физических особенностей материала, 
из которого он изготовлен. Именно поэтому для двигателей с ременным приводом ГРМ действует 
жесткий регламент замены, невыполнение которого грозит обрывом и в большинстве случаев так 
называемым «сталинградом», то есть встречей клапанов с поршнями.

Если автомобиль куплен новым или у подержанного авто известна вся сервисная история, то вопрос 
замены ремня можно легко отследить по пробегу и отметкам в сервисной книжке. А что делать, если 
машина поменяла много владельцев, сервисная история неизвестна, а оригинальность пробега под 
сомнением? Само собой, необходимо обращаться к специалистам.

 

 

Специалисты сервисного центра «Дилижанс» уверенно заявляют, что единственным объективным 
критерием оценки состояния ремня ГРМ является его визуальный осмотр. Никаких датчиков состояния 
и индикаторов износа вроде тех, что используются на шинах, ремни не имеют. А потому квалификация 
механика — важнейший параметр при определении степени износа ремня.

Собственно, ремень ГРМ, как правило, находится в подкапотном пространстве под хорошей защитой, 
так что для его визуального осмотра часто потребуется процедура разбора как минимум защитных 
кожухов. Бывает, что отдельные автопроизводители делают смотровые крышечки, через которые 
видно состояние ремня, но чаще всего без помощи механика и сервисной станции не обойтись.

Главный критерий замены — наличие поперечных трещин. Больших, маленьких, микроскопических — 
не важно. Любые из них чреваты тем, что при возникновении нагрузки может произойти обрыв. А вот 
следы потертостей внешней стороны не сильно страшны для ремня — это признак проблем с роликом 
натяжения, который либо не соосен, либо подклинивает. Тут придется заниматься непосредственно 
приводом. А вот чтобы добраться до ролика натяжения, уже точно придется разбирать часть двигателя 
и снимать крышку ГРМ. Более того, привод насоса системы охлаждения также завязан на ремень ГРМ. 
Ну а в отдельных случаях, чтобы подобраться к механизму, придется вывешивать двигатель, сняв один 
из кронштейнов.

 

Все это автоматически усложняет весь процесс, а соответственно, и стоимость ремонта, просто 
потому, что замена ремня ГРМ не происходит сама по себе, а ведет к замене всех сопутствующих 
изношенных деталей механизма. Именно поэтому работа эта не бывает дешевой.

По этой же самой причине производители автокомпонентов, в том числе тех, которые идут в 
заводской поставке, предлагают ремонтные комплекты механизма ГРМ, которые сразу же включают 
все необходимые запчасти. Такой набор не только удобнее, но и заметно дешевле, чем если покупать 
все детали по отдельности.

Наглядный пример — конвейерный поставщик Schaeffler, который предлагает для постгарантийных 
клиентов ремкомплект INA, включающий непосредственно ремень, ролик натяжения, помпу системы 
охлаждения и все необходимые крепежные соединения. Такой комплект включает не только все, 
что нужно для замены механизма целиком, но и обходится минимум вдвое дешевле точно такого же 
оригинального набора. А если сравнивать с оригинальными запчастями, собранными по отдельности, 
то разница может доходить до четырехкратных величин.

   

Специалисты сервисной станции «Дилижанс» однозначно рекомендуют менять весь комплект ГРМ 
при малейших сомнениях в его целостности и сразу же после покупки подержанного автомобиля, 
даже если срок давности предыдущего ремня еще не истек. Предосторожность может в дальнейшем 
сберечь колоссальную сумму денег на ремонт всего мотора

Какой смысл менять весь комплект ГРМ, если замены требует только ремень?

Резонный вопрос, который может задать автолюбитель, правомерно желающий сэкономить. Если 
ролик и помпа целые, зачем их менять вместе с ремнем? Тут уже встает вопрос целесообразности, 
главным образом финансовой. Действительно, помпу, например, если она работает, можно и не менять. 
Однако по статистике и опыту специалистов СТО «Дилижанс», специализирующихся на ремонте 
автомобилей концерна Volkswagen, можно сказать, что насос системы охлаждения «выхаживает» в 
среднем полтора срока ресурса ремня. То есть при замене только ремня ГРМ через 30–40 тыс. км все 
придется разбирать заново и менять помпу отдельно. В таком случае, сэкономив на покупке детали 
изначально, придется чуть позже еще раз тратить деньги на работу, что точно получится не дешевле. 
Тут уже каждый решает сам, в какой момент он захочет сэкономить.

Также могут резко увеличить стоимость ремонта при замене комплекта ГРМ такие дорогостоящие 
детали, как сальники и шестерни распределительного и коленчатого вала. Опять же в среднем по 
статистике эти детали выдерживают уже три срока ресурса ремня ГРМ, то есть около 270 тыс. км. 
Именно поэтому вопрос об их замене стоит не так остро, а производители компонентов не вкладывают 
эти детали в свои ремкомплекты ГРМ. Однако, если пробег автомобиля перевалил за 200 тыс. км, то 
состояние сальников и шкивов требует обязательной и тщательной инспекции.
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